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TECHNICKE PREDPISY
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Vozidla
(1) Zavodu se mohou zuc&astnit pouze sériové vyrabéna dvoustopa vozidla do celkové hmotnosti 3500 kg, ktera splfiuji tech-
nické a bezpecnostni predpisy a pozadavky na ochranu pfirody dle téchto pravidel. Sériovymi vozidly jsou sériové vyrabéné
osobni automobily (M1 — oznaceni dle technického prikazu k vozidlu), osobni automobily terénni (M1G), nakladni automobily
(N1) a nakladni terénni automobily (N1G). Ctytkolky a ,ATV* nejsou povoleny.
(2) Vozidlo musi splfiovat podminky vyrobce, hlavniho dovozce nebo podminky EU. VeSkeré vybaveni nebo doplriky jsou povo-
lené, pokud mohly byt dodany s vozidlem pfi jeho koupi. Starsi vozidlo mGze byt renovovano na novéjsi stav v ramci typu. Jako
palivo smi byt pouzit pouze bé&zny benzin nebo nafta.
(3) Zmény a upravy na vozidle, pokud nejsou vyslovné zakézany v téchto pravidlech, jsou povoleny.
(4) Pravidla rozliSuji dva druhy vozidel:
a) registrovana - vozidla, ktera jsou v evidenci motorovych vozidel a
1) maji pfidélenou registracni znacku (je dolozeno osvédcenim o technickém priikazu a doklad o zaplaceni poji$téni odpo-
védnosti z provozu motorového vozidla)
2) nebo maji evidenéni znacku uloZenou v depozitu (je doloZzeno technickym prikazem).
b) neregistrovana — vozidla, ktera nejsou v evidenci motorovych vozidel
(5) V ptipadé pochybnosti, Ze vozidlo nespliuje pozadavky podle téchto pravidel, je povinen tyto vyvratit a dolozit vlastnik vozi-
dla.
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Rozdéleni vozidel do jednotlivych trid
(1) Rozhodujici pro zafazeni vozidel do jednotlivych tfid je rozvor vozidla, uvedeny v technickém prikazu nebo v ZTP (zakladni
technicky popis vozidla), ktery bude mit pofadatel zavodu k dispozici.
(2) Vozidla jsou rozdélena do tfi tfid podle rozvoru vozidla:
a) tfida O1 — vozidla o rozvoru od 1900 mm do 2299 mm
b) tfida O2 — vozidla o rozvoru od 2300 mm do 2549 mm
c) tfida O3 — vozidla o rozvoru od 2550 mm
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Rozméry vozidla
(1) Rozméry vozidla musi odpovidat rozmérim vyrobce. Obrys vozidla se nesmi ménit zalepenim nebo jinymi opatfenimi.
Originalni rozvor vozidla se nesmi ménit a pozice naprav musi byt zachovana.
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Karoserie, ram
(1) Karoserie a ram u vozidla musi byt od jednoho vyrobce a stejného typového oznaceni.
(2) Upravy karoserie a demontaz ¢asti karoserie (napf. dvere, kapota, blatniky apod.) v€etné zmény konstrukce a Upravy ramu
(kromé vyztuzeni ramu) jsou zakazany, pokud neni dale uvedeno jinak.
(3) Na karoserii jsou povoleny pouze Upravy blatnik(i a zkraceni spodni linie karoserie vpredu a vzadu maximalné po horni
hranu narazniku (nad naraznikem musi byt jiz karoserie vozidla bez Uprav). Blatniky mohou byt profiznuty maximalné o 100
mm ve stejném obrysu jako plvodni blatnik, aby mohla byt namontovana vétsi kola.
(4) Otevirani pfednich dvefi na obou stranach vozidla musi byt funkéni z venku i zevnitf vozidla.
(5) Na vozidle nemusi byt sklenéné vypiné oken. Pokud je vozidlo vybaveno vyplnémi oken musi byt jako vyplné oken pouzito
vrstvené sklo, lexan nebo makrolon. Jako vyplné oken nesmi byt pouzito plexisklo.
(6) Pokud je vozidlo vybaveno ¢elnim sklem nesmi byt ¢elni sklo z bezpec¢nostnich divodu vaznéji poskozeno. Pokud je celni
sklo vaznéji poskozeno, musi byt start (dalSi pokracovani v zavodé) schvaleno technickym komisafem
(7) Na vozidle jsou povolena pouze vnéjsi zpétna zrcatka dodavana vyrobcem nebo jim podobna umisténa na stejném misté.
Jina vnéjdni zrcatka, umisténa jinde na vozidle nez udava vyrobce, jsou zakazana. VnéjSimi zpétnymi zrcatky nemusi byt vozi-
dlo vybaveno.
(8) Vozidlo musi byt vybaveno pfednim i zadnim naraznikem. Narazniky mohou byt vyménény za nesériové narazniky, pficemz
musi byt zachovan plvodni obrys a Sitka vozidla. Material musi byt pevny a tuhy. Sila materialu je libovolna. Pevnost naraznikd
musi byt minimalné shodna se sériovym naraznikem dodavanym vyrobcem vozidla.
(9) Veskera pfidavna zafizeni v€etné vybaveni vozidla, umisténa ve vozidle, musi byt fadné upevnéna.
(10) Vozidla dodavana bez dvefi musi byt vybavena alespori polodvefmi. Polodvefmi je mysleno zakryti, jez zabrani vypadnuti
nohou pfi naklonéni vozu a musi dosahovat alespori vySky nejvy$Siho bodu neobsazeného sedaku. Toto zakryti musi byt
nejméné do vysky linie pasu. Linie pasu je definovana vpredu jako ¢ara, na niz je nasazena kapota motoru, vzadu a po strané
vrchni kraj boénice u otevienych vozu a spodni hrana postranniho a zadniho okna u uzavienych voz(. Zakryti mize byt otevira-
telné.
(11) Vozidla dodavana bez nastavby nebo s odnimatelnou nastavbou, kterd bude pro zavod demontovana, musi mit ram z
trubek, nebo podobny, ktery vyznacduje obrys vozidla v pudoryse odpovidajici obrysu vozidla stejného typu vyrabéného
s celokovovou karoserii. Tento ram musi za¢inat max. 100 mm za kabinou, musi pfekryvat konec ramu vozidla. R&m musi byt
opatfen nepruhlednou vyplni pevné spojenou s ramem. V pudoryse musi predstavovat ¢tyfuhelnik a musi sestavat z jedné
roviny, ktera je umisténa maximalné 200 mm nad nejvy$§im bodem pneumatik.
(12) Umisténi chladi¢e mimo motorovy prostor a samostatné fizeni vSech kol je zakazano.
52
Vyprost'ovaci a tazné zafizeni
(1) Vozidlo musi byt vpfedu a vzadu vybaveno jednim taznym okem nebo hakem s vnitfnim primérem nejméné 50 mm. Musi
byt pevné ukotveny, lehce pfistupné a Cervené, Zluté nebo oranzové nalakované, aby vznikl kontrast ke karoserii. Ustanoveni
tohoto odstavce neni povinné pro registrované vozidlo.
(2) Doporucuje se, pro naro€né trialové sekce, aby kazdé vozidlo mélo pfipevnény vyprostovaci pas nebo lano, pfipravené k
pouziti vné vozidla. Pevnost v tahu musi prokazatelné odpovidat vlastni hmotnosti vozidla a vyprostovani v terénu.
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Pneumatiky
(1) Jsou zakazany pneumatiky traktorového vzoru (Sipové), pneumatiky vybavené hroty a fetézy. Je zakazano ménit typ pneu-
matik véetné otaceni smérovych pneumatik v navaznosti na trat' v pribéhu zavodu.
(2) Pouziti dvojité montaze pneumatik je zakazané, pokud nejsou uvedeny v technické specifikaci vyrobcem vozidla.
(3) Pfi pochybnostech o pfipustnosti pneumatik rozhodne technicky komisar.
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Brzdy

(1) Vozidlo musi byt vybaveno funk&nimi provoznimi brzdami. Brzdova soustava musi odpovidat originalnimu sériovému prove-
deni.
(2) Bubnové brzy mohou byt pfedélany na kotoucové brzdy.
(3) Rozdéleni brzd na jedné napravé je zakazané.
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Elektroinstalace

(1) Baterie musi byt bezpe¢né upevnéna mimo prostor pro posadku. ,Plus® kontakt musi byt zakryt tak, aby se zabranilo jeho
styku s jinymi kovovymi sou¢astkami.
(2) Interkom mezi fidi€em a spolujezdcem je povoleny. Ostatni bezdratové systémy a elektronické pomucky (jako vysilacky,
¢idla a senzory) jsou zakazany. Je povoleno ve vozidle pouzit kameru pro zaznam jizdy. Kamera musi byt umisténa v prostoru
pro posadku tak, aby bylo zamezeno posadce v pribéhu jizdy vyuzivat obrazového zaznamu.

BEZPECNOSTNI PREDPISY
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Ochranna prilba, kombinézy, opérky hlavy

(1) Clenové posadky ve vozidle musi mit pfi jizdé v sekci na hlavé fadné pFipevnénou motoristickou ochrannou pfilbu schvale-
ného typu. Ochranna pfilba musi byt homologovana.
(2) Kombinéza je pro ¢leny posadky povinna.
(3) Vozidlo musi byt vybaveno opérkami hlavy nebo sportovnimi sedackami s integrovanymi opérkami hlavy. Vyjimka je povole-
na pouze u registrovaného vozidla, které pfi schvaleni pro provoz na pozemnich komunikacich opérkami hlavy nemuselo byt
vybaveno. U tohoto vozidla jsou opérky hlavy doporuc¢eny z divodu bezpeénosti.
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Bezpecnostni pasy, airbagy

(1) Vozidlo musi byt vybaveno bezpe¢nostnimi pasy. Je zakazano kombinovat prvky riiznych pasu. Jsou povoleny pouze kom-
pletni sady tak, jak je dodava vyrobce. Je povinné pfipevnéni dvéma ramenimi a jednim bedernim pasem. Vyjimka je povolena
pouze u registrovaného vozidla, kde musi byt pouzity bezpecnostni pas dodavany vyrobcem. Elektronické zadrzné pasy jsou
povolené a musi byt funkéni.
(2) Bezpegnostni pas musi byt pouZit véetn& montaZe v souladu s pokyny vyrobce. Uginnost a Zivotnost bezpe&nostnich pasu
pfimo souvisi se zplsobem instalace, pouziti a udrzby. Bezpecnostni pasy je tfeba vyménit po kazdé vaznéjsi nehodé, nebo
pokud jsou nafiznuté i rozedfené nebo v pfipadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo chemikalii. Bezpe¢nostni pasy je tfeba
také vymeénit v pfipadé, zZe kovové €asti nebo spony jsou zdeformované nebo zrezivélé. Kazdy pas, ktery nefunguje dokonale,
musi byt vyménén.
(3) Vozidlo nesmi byt vybaveno funkénimi airbagy. Vyjimka je povolena pouze u registrovanych vozidel. Pokud je registrované
vozidlo vybaveno vypinacem airbagt, musi byt airbagy vypnuté.
(4) Clenové posadky ve vozidle musi byt pii jizdé v sekci pfipoutani. Vedeni pas(i musi zabranit sesouvani ramennich past
shora dolud. Pro spolujezdce je doporuéeno stabilni drzadlo, které je pohodiné dosazitelné v pfipoutaném stavu.
(5) V prabéhu jizdy v sekci musi ¢lenové posadky sedét v sedackach a byt pripoutani. Vyklanét se z vozidla je mozné pouze
bez odepnuti pasu a pfi sezeni v sedaéce. Je zakazano v prabéhu jizdy opustit sedacku i vozidlo, kromé divodu uvedeného
v €lanku 16.
(6) Pro vozidla bez celokovové kabiny je doporu¢ena ochranna sit’ k zabranéni vypadnuti ¢asti téla (ruky) z vozidla pfi jeho
pfipadném pFevraceni.
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Bezpecnostni vypinani

(1) Vozidlo musi byt vybaveno hlavnim preruSovacem elektrického obvodu, ktery musi pferuSovat vSechny elektrické obvody
(baterie, alternator, zapalovani, elektrické ovladaci prvky atd.). Sou¢asné musi byt zajisténo, Zze uvedenim hlavniho prerusSova-
¢e do chodu bude zastaven motor. Hlavni pferuSova¢ musi byt umistén vné vozidla v dolni ¢asti sloupku ¢elniho skla na strané
fidi¢e a musi byt oznacen ¢ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zékladnou minimalné 100 mm.
(2) Pokud u vozidel se vznétovymi motory nebude zabezpeéeno vypinani motoru podle odstavce 1, musi byt toto vozidlo vyba-
veno mechanickym vypinanim motoru, které musi byt umisténo v blizkosti hlavniho pferusovace a musi byt oznaceno bilym
napisem STOP v ¢erveném osmilhelniku s bilym okrajem se stranou minimalné 30 mm.
(3) Bezpecnostni vypinani neni povinné pro registrované vozidlo.
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Hasici pfristroj

(1) Vozidlo musi vybaveno minimalné jednim hasicim pfistrojem s nejméné 1 kg hasici latky.
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Ochranny ram

(1) Vozidlo musi byt vybaveno ochrannym ramem. Ochranny ram je vice trubkova konstrukce, jejimz ukolem je omezit defor-
mace prostoru pro posadku v pfipadé prevraceni vozidla.
(2) Popis jednotlivych €asti ochranného ramu:

a) Ochranny oblouk - trubkovy ram, ktery tvofi oblouk, se dvéma nohami slouzicimi k uchyceni.

b) Hlavni oblouk - konstrukce s ohyby v Uhlu téméf 90 stuprili, umisténa napfi€ ve vozidle pfimo za prednimi sedadly. Rame-
na posadky, ktera sedi vzpfimené na svych sedadlech, musi byt uvnitf vnéjSich rozmér( tohoto ramu. Hlavni oblouk musi byt
vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

c) Predni oblouk — oblouk stejné konstrukce jako hlavni oblouk umistény tak, ze kopiruje vnéjSi obrysy celniho skla (pfedni
sloupky karoserie) a jeho horni hranu. Pfedni oblouk musi byt vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

d) Bo¢ni oblouk - téméf podélny a témér svisly jednodilny trubkovy oblouk umistény na levé nebo pravé strané vozidla. Pfedni
sloupek kopiruje sloupek €elniho skla. Zadni sloupek je témér svisly a je umistén pfimo za prednimi sedackami. Bo¢ni oblouk
musi byt vyroben z jednoho kusu ocelové trubky.

e) Boéni puloblouk - stejny jako bo¢ni oblouk, pouze bez zadniho sloupku. Bo¢ni puloblouk musi byt vyroben z jednoho kusu
ocelové trubky.

f) PodéIna vzpéra - téméf podélna trubka spojujici horni ¢asti pfedniho oblouku a hlavniho oblouku.

g) PFiéna vzpéra - témér pficna trubka spojujici horni ¢asti bocnich obloukd nebo pulobloukd.

h) Diagonalni (Uhlopfiéna) vzpéra — uhlopfiéna trubka spojujici jeden z hornich rohl hlavniho oblouku nebo jeden z okrajl
pFicné vzpéry v pfipadé bocniho oblouku, s dolnim kotvicim bodem proti oblouku nebo horni okraj jedné zadni vzpéry s dolnim
kotvicim bodem druhé zadni vzpéry.

i) Zadni vzpéra - podélna trubka mezi hornim rohem hlavniho oblouku, nebo jednim koncem pfi¢né vzpéry (v pfipadé, Ze jsou
pouzity boéni oblouky), a zadni €asti vozidla.



j) Stfesni vyztuha - trubka umisténa kfizem pfes stfechu, z jednoho rohu ochranného ramu do druhého, nebo trubka, ktera je
umisténa podélné spojujic jeden z nejvysSich bodl hlavniho oblouku s bodem na opacéné strané predniho oblouku. Tato kon-
strukce musi byt zesilena v kazdém rohu.

k) Montazni body (nohy) - deska pfivafena na konce trubek tvofici oblouky, tak aby umoznila jejich pfiSroubovani nebo pfiva-
feni ke karoserii (ramu), obvykle na misto opatfené zpevinovaci deskou.

I) Zpevhovaci (vyztuzovaci) desky - 3 mm silny ocelovy plech pfipevnény ke karoserii (ramu) pod montazni nohou ochranného
ramu, tak aby efektivnéji roznasel zatéz na karosérii (ram). NejmenSi plocha takovéto desky je 100 cm2. Tyto desky musi byt
bud’ pfiroubovany (alespon 4 Srouby, minimalné M8, ISO standart 8.8) nebo pfivareny. Pokud jsou desky pfiSroubovany, musi
byt pouzit ,protikus” (protideska) o ploSe minimalné 100cm2. Pokud ma vozidlo plastovou karosérii, musi byt ochranny ram
uchycen k ramu vozidla.

m) Stfecha - plocha stfechy mezi pfednim a hlavnim obloukem musi byt u vozidel bez celokovové karosérie zakryta ocelovym
plechem tloustky minimainé 2 mm nebo hlinikovym plechem tloustky minimainé 3mm. Deska musi byt minimalné na Sesti
bodech pfiSroubovana (velikost M8, ISO norma 8.8) nebo pfivafena (nejméné Sest svarl, kazdy o minimalni délce 5cm). Mini-
malni pozadavek je jeden svar nebo Sroub v kazdém rohu stfechy, jeden ve stfedu pfedniho oblouku a jeden ve stfedu hlavniho
oblouku.

n) Pfidavné ochranné ramy — pfidavné trubky a rdmy (napf. ochranné ramy dvefi, zesileni sloupkl ¢elniho okna apod.) jsou
povoleny. Nejsou kladeny zvlastni pozadavky na konstrukci téchto trubek ¢i rama.

(3) Upevriovaci body predniho oblouku, bo¢nich oblouku, boénich pulobloukt a hlavniho oblouku musi byt minimalné na trovni
podlahy prostoru pro posadku.
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Zakladni typy konstrukce ochranného ramu
(1) Ochranny rdm sestaveny z predniho oblouku, hlavniho oblouku, dvou podélnych vzpér a dvou zadnich vzpér. Ochranny ram
ma Sest montaznich bodu (obr. 1).
(2) Ochranny ram sestaveny z hlavniho oblouku, dvou boc¢nich pulobloukd, jedné pFicné vzpéry a dvou zadnich vzpér. Ochran-
ny rdm ma Sest montaznich bodu (obr. 2).
(3) Ochranny ram sestaveny z dvou bocnich obloukd, dvou pFiénych vzpér a dvou zadnich vzpér. Ochranny ram ma Sest mon-
taznich bodl (obr. 3).
(4) Konstrukce ochranného ramu podle odstavct 1 az 3 je povinna pro neregistrované vozidlo. Pro registrované vozidlo je
konstrukce ramu podle odstavcl 1 az 3 doporu¢ena.

Obr. 1 Obr. 2 Obr. 3
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Diagonalni vzpéra a stresni vyztuha
(1) Ochranny rdm musi mit minimalné jednu diagonalni vzpéru, kterd musi byt umisténa mezi zadnimi vzpérami (obr. 4) nebo
v hlavnim oblouku (obr. 5). Orientace diagonalni vzpéry je libovolna nebo muize byt dvojita a tvorit kiiz (obr. 6 a obr. 7). Vzpéry
musi byt rovné a mohou byt snimatelné. Horni okraj diagonalni vzpéry se musi spojovat s hlavnim obloukem maximalné 100
mm od jeho spoje se zadni vzpérou, nebo se zadni vzpérou maximalné 100 mm od jejiho spojeni s hlavnim obloukem. Dolni
okraj diagonalni vzpéry se musi spojit s hlavnim obloukem nebo zadni vzpérou maximalné 100 mm od kotevni desky.

AT A A A

Obr. 4 Obr. 5 Obr. 6 Obr. 7

(2) Vrchni ¢ast ochranného ramu musi mit jedno vyztuzeni podle élanku 64 odst.2 pism.j. Vyztuzeni vrchni ¢asti ochranného
ramu muGze kopirovat zakfiveni stfechy. Orientace stfeSni vzpéry je libovolna (obr. 8) nebo mize byt dvojita a tvofit kfiz.

(3) Pokud je pouzita stfe$ni vyztuha mezi nejvy$simi body pfedniho a hlavniho oblouku, musi byt provedeno vyztuZzeni v kaz-
dém rohu vrchni ¢asti ochranného ramu (obr. 9).

Obr. 8 Obr. 9
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Rozebiratelné spoje

(1) Pokud se v konstrukci ochranného ramu pouziji rozebiratelné spoje, je doporuceno jejich provedeni podle obrazkd 253-37
az 253-47. Rozebiratelné spoje musi byt namontovany v prodlouZeni osy trubek a nesméji byt mimo osu. KdyZ jsou smontova-
ny, nemohou jiz byt svafovany. Srouby a svorniky musi mit alespon jakost 8.8 (norma 1SO).

(2) Rozpojitelné spoje, které odpovidaji obr. 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 a 253-47 jsou vyhrazeny k upevnéni diagonalnich
vzpér a stfeSnich vyztuh popsanych v ¢lanku 62 a jsou zakazany ke spojeni hornich €asti hlavniho, pfedniho oblouku a boénich
oblouku a puloblouku.
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Materialova specifikace
(1) Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prifezem.

(2) Specifikace pouzitych trubek pro ochranny ram jsou uvedeny v tabulce (uvedené udaje jsou povolené minimum):
Material Minimalni pevnost v tahu Minimalni rozméry (mm) Pouziti
45x 2,5
nelegovana uhlikova ocel (1,75%x0,095%) hlavni oblouk nebo bo¢ni
bezesva, tazena za studena 350 N/mm2 nebo oblouky podle konstrukce
obsahujici maximalné 0,3 % 50x2,0
uhliku (2,0"x0,083%)
38x2,5
(1,5"x0,095%) predni oblouk, boéni ptlob-
nebo louky a ostatni
40x 2,0 Casti konstrukce
(1,6"x0,083%)




(3) Pri vybéru kvality oceli je tfeba vénovat pozornost zvlasté taznosti materialu a vhodnosti pro svafovani. Ohybani musi byt
provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky (méfeno v ose trubky) rovnajicim se nejméné trojnasobku prdméru
trubky. Pokud je v pribéhu této operace trubka tvarovana do ovalu, pomér mezi velkym a malym prdmérem musi byt minimalné
0,9. Plocha na urovni ohnuti musi byt jednotna a zbavena zvinéni a trhlin.
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Pokyny pro svarovani

(1) Svar musi byt proveden po celém obvodu trubky. VSechny svary musi byt v nejlepSi mozné kvalité a uplné provarené (nejlé-
pe obloukem v ochranné atmosfére). Ackoliv dobry vnéjsi vzhled svaru nemusi zaru€ovat jeho dobrou jakost, nejsou Spatné
vyhliZejici svary nikdy znamkou dobré prace.
(2) V pfipadé pouziti tepelné zuslechténé oceli je nutno bezpodmineéné dodrzet specialni pfedpisy vyrobce pro svarovani
(specialni elektrody, svafovani v ochranné atmosfére).
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Ochranné oblozeni

V mistech, kde by télo posadky mohlo pfijit do styku s ochrannym ramem, nebo by se pfilba mohla dostat do kontaktu s
ochrannym ramem, je tfeba opatfit konstrukci ochranného ramu ochrannym oblozenim.

POZADAVKY NA OCHRANU PRIRODY
67
Zajisténi uniku ropnych latek
V dobé stani vozidla bude vozidlo zabezpeceno tak, aby nedoslo k uniku ropnych latek do pady. Veskery znecistény material od
ropnych produktt ukladat do pfipravenych nadob v depu. Zakaz znecistovani vodnich toka.
68
Zabezpeceni palivové nadrze
Palivova nadrz musi byt zajiSténa tak, aby ve vSech extrémnich polohach (pfevraceni) nemohly Zadné pohonné hmoty uniknout.
Stejné podminky plati pro akumulatorové baterie.

PRECHODNA USTANOVENI
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(1) Vozidlim, ktera byla upravena podle platného znéni pravidel do konce roku 2011 tykajici se zkraceni karoserie a ramu a
startovala minimalné v jednom zavodu seridlu SHOCK CUP do konce roku 2011, je povolen start v zavodech do konce roku
2013.
(2) Vozidla, ktera jsou vybavena stavajicimi ochrannymi ramy a startovala minimalné v jednom zavodu serialu SHOCK CUP do
konce roku 2011, mohou startovat v zavodech do konce roku 2013 se stavajicim ochrannym ramem za podminky, ze tento
stavajici ochranny ram bude dopInén o hlavni oblouk (€lanek 60 odst. 2 pism. b) a dvé zadni vzpéry (Elanek 60 odst. 2 pism. i)
s minimalné jednou diagonalni vzpérou (¢lanek 60 odst. 2 pism. h). Diagonalni vzpéra musi byt umisténa v souladu ustanove-
nim ¢élanku 62.
(3) Hlavni oblouk podle odst. 2 muze byt ke stavajicimu ochrannému ramu pfivafen. V tomto pfipadé mohou byt vyuZzity zadni
vzpeéry, pokud je jimi stavajici ram vybaven a splfiuji podminky podle materialové specifikace (Clanek 64).
(4) Doplnéni stavajiciho ochranného rdmu podle odst. 2 musi splfiovat vSechny podminky pro konstrukci a montaz ochranného
ramu podle pravidel platnych od roku 2012. Ustanoveni ¢lanku 66 pravidel se pouzije i pro stavajici ochranny ram.
(5) Stavajicim ochrannym ramem je mysleno ochranny ram libovolné konstrukce pouzity ve vozidle do konce roku 2011.



